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Patentanaprllche : 

''^TT^eiz- und/oder LUf tungagerMt fOr Kraftuagen, 
beatehend aua einem StromungakanalatUck mlt 
Zu- und flbatrflmafFnung, d a d u r c h 
9 ■ k e n n z e i c h n e t, d aB vor oder hin- 
ter der ZuatrBmtif f nung am bzu,. Im, StrOmungs- 
kanalatQck (2) mindeatena ein ataub- und/oder 
achadato ffaktivaa Filter (3) angeordnet iet. 
2. Gergt nach Anapruch 1, d a d u r c h 

gekennzeichnet, daB daa Filter (3) 
in Form einea auauechselbaren mindeatena ein- 
teiligen Filtereineatzea (3») auagebildet iat. 
3. Gerat nach Anapruch 1 und/oder 2, d a d u r c h 
gekennzeichnet, daQ daa Filter (3) 
bzu,. der Filtereinsetz (3') aua einem Staub- 
abacheideteil (k), und aua einem schadetof f akti- 
ven Tell (5)'gebildet 1st. 

GerSt nach Anapruch 3, d a d u r c h 
9 e k e n n z e i c h n e t, daB die beiden 
Telle (*,, 5 ) unabhangig voneinanfcer in den Stro- 
mungakanal (2) einbringbar auagebildet und an- 
geordnet aind. 



3317851 

- 2. - 

* 

5. GerHt nach Anapruch 3, dadurch - 
gekennzeichnet, daB daa Filter (3) 
als Tell einea manuell oder automatiach dreh- 
baren Zylindera (lo) auagebildat iat und die 
FilterHffnung (9) dam Querachnitt dea Strbmunga- 
kanalea (2) entapricht, uobei etiua Zueidrittel 
dar FilterflHche ataubabacheide- und daa etua 
andere Drittel achadatof f aktiv auagebildat iat. 

6. Gerat nach Anapruch 5, d a d u r c h 
gekennzeichnet, daB daa automa- 
tiach drehbare Filter (3) mit einem aenaorge- 
steuerten Antrieb (7) veraehan iat. 

7. GerSt nach Anapruch 3, dadurch 

g e k a n n z a i c h n e t, daB daa Filter (3) 
bzu. die Teile (4,5) in Farm van in daa Stro- 
mungskanalatUck (2) von Hand Oder . automatiach 
achuienkberen Klappen (9) auagebildat aind. 

3. Gerat nach einem der Anapruche 1 bia 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB am bzu. im StrBmungakanalatUck (2) ein 
3efeuchtungaelement (lo) angeordnet iat. 
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Heiz- und/oder LUf tungsgerS t 
fur Kref tuagen 

snusBcosocoanaocornroas 

Die Erfindung betrifft ein Heiz- und/oder LQf- 

tungsgerat fur Kraftuagen gemSB Dberbegriff dee 
Hauptanspruches . 

Heiz- und/oder Luf tungagerHte der genannten Art 
sind allgemein bakannt und eind normales serien- 
maDipes ZubehBr an Kraftuagen. Ahgesehen von sich 
verzweincnden Zuleitungen zu uer Bchiedenen Luft- 
ausblasof f nungen im Fahrzeuginnenr aum und verschie- 
dener RegelungsmBglichkeiten bzgl. In der Regel im 
Kanalstuck angeordneter GeblSae- und USrme tauscher- 
. elemente, bspu. uasserseitig geregelt, wassersei- 
tig geregelt mit Thermostat, uaaeer sei tig geregelt 
mit Luft- BypaG und luftaeltiger Regelung, liegt 
grundsatzlich ein Strtimungskanal stuck vor, wobei 
der Uarmetauscher mit dem KQhlkreialauf dea Motors 
in Verbindung ateht. 

Diese Cerate arbeiten In der Regel zuf r iedena tel- 
lend, uenngleich daa eina oder andexe System hin- 
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Bichtlich Regelung, Reakt ionaachnelligkeit , Kon- 
atruktiona- und Raumauf uand f Vermiachung kalter 
und uarmer Luftatrflme (diea inabeaondere bei By- 
paBanordnung) geuieae Nachteile hat. 

GrundsStzlich haben aber alle dieae Sy8teme den 
Nachteil, daQ Staubteilchen und Schadatoffe mehr 
oder weniger . unbehindert in das Uageninnere ge- 
langen kHnnen, inabeaondere bel Staua und lang- 
aamen Kolonnenf ahrten, uiaa ja aufgrund der in der 
Regel hohen Verkehraschichten leider nur allzu 
hMufig auftritt. Urn dem zu begegnen, ist man in 
der Regel gezuungen, die Heizung und/oder LDf- 
tung ganz abzuschalten. 

Selbat uenn keine Staua und Kolonnenf ahrten atatt- 
finden, atellt die genannte Staub- und Schadstoff- 
zufUhrung eine betrBchtliche und mit der Zeit 
(bei lSngeren Fahrten) unangenehme Belaatung ina- 
beeondere der NaaenBchlelmhBute dar. 

Der Erfindung. liegt demgemSB die Aufga- 

be zugrunde, die Heiz und/oder LGf tungsgerMte von 
Kraftwegen dehingehend zu verbesaern, daB derarti- 
ge Belaatungen nlcht mehr auftreten bzu. zumin- 
dest auf ein ertrBglicheB MaB reduziert werden 
kHnnen. 
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Dlese Aufgabe 1st mit einem Helz- U nd LCftunga- 
gerfit der einganga genannten Art nach der Erfln- 
dung _ durch daB im Kenn2elchen deg Hgupt _ 

anspruchea ErfaBte gelOat. Vorteilhaf te Weiter- 
bildungen erg e b B n alch nach den UnteranaprUchen. 

Soueit Kllmagerfita im Kraftwagen ei n9ebaut aindf 
megen dieae 2biar acnon . mit Flltmtn . b2Um Fllter _' 
einaHtzen ausger£ s tet Be in, die an aich die ge, 
flteliten Forderurigen auch erfUllen f aber die A n - 
achaffung und Inetallation derertig er KlimagerS- 
te i6t relate teuer und aufuendig und die Staub- 
und Schadatoffabscheidung wSre nur durch den Ein- 
bau aclcher Gerate mOglic^, die in der Rege i, ina _ 
beaondere in gemBBigten Klimaregionen , entbehr- 
lich aind. 

Unter "ataub- und achadstof f aktiv" let 2U verate- 
hen, daB das Filter inabeaondere in der Lege iet, 
Staubpartikel aufzunehmen bzuu aue dem Luftetron,' 
auezufiltern, ohne dabei einen allzugroBen Wider- 
stand zu bieten und ferner, eomeit diea mUglich 
1st, auch Schad- und unangenehme Gerunhaatof f e 
von Abgasen der Vorauafahrenden abzuf iltern -und 
nicht unmittelbar in den Fahrzeuginnenraun, gel an . 
gen zu laaaen bzu. diese Schadatoffe in ihn 
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nachteiligen Uirkung 2u reduzieren. Geeignete Ak- 
tiv-Mittel dafUr Bind handelatlblich verfUgbar. 

Unter "Filter" sind in diesem Zuaemmenhang also 
auch schad- und geruchaatof f aktive Elemente bzu. 
EinsStze zu veratehen. 

Vorteilhaft uird daa Filter in Form einea im 
StrUmungakanal auauechselbaren Filtereinsatzea 
auagebildet damit man diBBea genau uiie daa Luft- 
filter fUr den Motor leicht bei Bederf auawech- 
oeln und erneuern konn* 

Ferner tuird da9 Filter bevorzugt zueiteilig aua- 
gebildet, nHmlich in Form einea anatrBmseit ig 
vor-zuschaltenden Staubabacheideteilea und fer- 
ner sua einem nachgeachalteten achadatof f aktiven 
Teil f ue-lche Telle zuieckmSBig in Ruckaicht auf 
erwartbare und unter achiedliche "Standzeiten" un- 
abhBngig voneinander auauechaelbar auagebildet 
und angeordnet aind. SchlieBlich uird daa Filter 
bevorzugt vor oder unmittelbar im Benafchder Zu- 
BtrBmBffnung des KanalatOckea angeordnet, urn da- 
mit Einbeuteile, uie GeblHee, biarmetauscher od. 
dgl. vor Staubbelaatungen zu achQtzen* 
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Daa Heiz und/oder LUf tungagerBt uird nachfolgend 
anhand der zeichnerischen Daratellung von Aua- 
fQhrungabeiapielen nBher erlButert. 

Es zeigt schematiech — 
Fig. 1 die prinzipielle Anordnung dea Heiz-- 

und/oder LOftungagerBtea in einem Kraft- 

fahrzeug; 

Fig. 2, 

3 mHgliche AuafBhrungs- und Anordnunga- 
formen dea Filtera im StrBmungakanal 
dea GerStee und 

Fig. 

5 beaondere Auaf Dhrungaformen dea Filtera. 

Die prinzipielle Anordnung und Auebildung dea 
GerStee innerhalb einea Kraftwagena gemBB 
Fig. 1 bedarf keiner naheren ErlButerung, da 
allgemein bekannt und dblich. 

EruShnt aei nur, daB daa Filter 3 natUrlich auch 
in Bezug auf die StrHmung im StrBmungakanalatUck 
2 hinter dem USrmetauacher 1 angeordnet uerden 
kann, uobei jedoch, tdie eruiBhnt, der Anordnung 
vor USrmetauacher 1 und Geblfiee 6, ui B dergeatellt, 
der Vorzug gegeben uird, zumel damit daa Filter 3 
am StrOmungakanal 2 in der Regel fUr eine Aua- 
wechaelung besaer zugSnglich iat ala dahinter. 
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GemMB Fig. 2,3 iat das Filter 3 zuieckmBBlg als 
lelcht aueuiechaelbarer Filterelnaatz 3' auage- 
blldet und zuiar gemaB Fig. 3 In Form von zuiel 
aeparaten Tellen U,5, umbel daa Tell <* die Staub- 
ebacheldung Qbernlmmt und daa Tell 5 die Neutra- 
llaatlon der Schedatof fgase . Der StrBmungaquer- 
schnltt dee Flltera 3 richtet aich dabei natOr- 
lich nach dem Querachnltt dee Strflmungakanalatuk- 
kee 2. 

Die Fig. <*,S zeigen elne beaondera zueckmSBlge 
Auafiihrungaform. Uie erkennbar, lat hierbei daa 
ganze Filter 3 in Form elnea drehbaren Teilzy- 
lindera In einer GehSueeerueiterung 2' dea StrB- 
n,ungakanalea 2 angeordnet. Etwa ztuel Orlttel dea 
Teilzylindera eind dabei vom etaubabacheldeakti- 
ven Tell gebildet und ein Drittel vom- achad- 
ataffaktlven Tell 5. 

Der Teilzvlinder kann dabei aua elnem Rehmenge- 
Btell beatehen, in daa die Flltexteile 4,5 aue- 
uecheelbar eingeaetzt aind. 

Die verbleibende TellzylinderBf f nung 9 1st so 
bemeaeen, daB ale dem Querachnltt dea StrBmunge- 
kanalea 2 entapricht. 
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In der Stellung gen,BQ Fig. 4 ia t nur daa Staubab- ""' 
acheidetell 4- ulrkeam, uHhrend sich die Telle 4- 
und 5 hlnter Kanalblenden 2" befinden. 
Dieaa Stellung kommt bepu,. bei lfingeren Autofahr- 
ten in Frage, 

Sollten alch Staua Oder langaame Kalonnenf ehrten 
ergeben, eo ulrd daa ganze Filter 3 In Stellung . 

gemaS Fig. 5 gebrecht, d.h. r hlerbei atehen das 
Staubabacheldeteil 4" und daa achadatof f aktive 5 
hintereinander in Wirketellung. Eine entaprechende 
Handveratellung mit einer geelgneten Stellmechanlk 
let ohne weiteree mHgllch. Bevorzugt iat aber ei- 
ne Automatik mlt kleinem Stellmotdr 7, der von 
einem Schadatof f Uhler 8 im StrBmungekanalattick 2 
geschaltet uird. 

Bei dieaer ganzen Ausblldung muB daa Staubabachelde- 
teil 4» nlcht unbedingt vorhanden aein, uodurch die 
MQglichkeit beateht, tuahlueiae daa eine Oder en- 
dere Tell 4« b ZW . 5 oder beide Telle gemeinaam in 
den StrOmungakanal 2 zu achieben. 

Selbatveratandlich kHnnten die Telle 4" und 5 auch 
ebenflachige Schieber aein, uaa Jedoch eine groQe- 
re Raumbeanapruchung erforderte. 

GemMS Fig. 6 kBnnen die Filterteile auch elnfach 
ale Klappen im StrflmungakanalatOck 2 angeordnet 
uerden. 
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Grund9Stzlich let mit dsn Ausf Ohrungsf ormen nsch 
Fig. hie 6 die MOglichkeit gegeben (bei Fig. U 
ohne daa Teil ^f 1 ), bei gQnatigen Luf t verhaitnisaen 
(staub- und schadatof frei) die Filterteile k bzu. 
k u und 5 ganz bus ihrer Uirkstellung zu bringen 
und die LUftung ohne dan Filteruideratand erfalgen 
zu lessen. 

Uie in Fig. 5 angedeutet* kann daa StrHmungaka- 
nalatUck 2 zuaStzlich mit einan uillkUrlich betBr- 
tigbaren Bef euchtungeelement lo versehen sein, ua- 
bai der Bef euchtungaf lUaaigkeit angenehme geruchB- 
aktive Stoffe beigemiacht aein kHnnsn. 

Daa GerBt kann natUrlich bei der Heratellung daa 
betref f enden Kraf tuagena von vornherein einge- 
baut uerden. Eine WachrGstung iBt aber auch ohne 
tjeitere8 mcglich, uobei dann die reBle Raumform 
dea StrbmungakanalatUckea 2 zurnindeBt in etwa dem 
biaherigen 5trBmungakanal8tUck dea jeueiligen 
Kraf tuagentypee entapricht f urn einen problemlosen 
Einbau zu ermfiglichen. 
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